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Ajoneuvojen Kisittelijat vaativat EU:lta ja kotimaiselta
ymparistohallinnolta selkeytta: korjauskelpoiset sihkoautojen akut ovat
paatymaéssa jitteeksi aivan turhaan

Suomalaiset korjaamot, kierrittijit ja muut kiertotaloustoimijat varoittavat, etti EU:n
akkuasetuksen kansallinen tulkinta voi estia kiyttokelpoisten ajovoima-akkujen korjaamisen ja
uudelleenkiiyton. Kyse on tavallisen autoilijan korjauskuluista, pk-yritysten elinvoimasta ja siiti,
syntyyké Suomeen akkujen korjauksen, uudelleenkiyton ja kierrityksen kotimainen arvoketju.

Kun sihkoéauto vaurioituu tai poistuu liikenteestd, sen akku voi olla edelleen kéyttdkelpoinen, korjattavissa
tai soveltua varaosaksi. Nyt téllainen akku tulkitaan liian aikaisin jétteeksi, jolloin sen turvallinen testaus,
korjaus ja uudelleenkdyttd muuttuvat kiaytinndssd mahdottomiksi juuri niille toimijoille, joilla osaamista jo
on. Alan toimijat haluavat nostaa asian nyt yhteiseen julkiseen keskusteluun niin Suomessa kuin Euroopan
parlamentissa ja komissiossa.

Ongelman ydin on timaé: kun sdhkdauto luovutetaan romutettavaksi, myos siité irrotettu kayttokelpoinen
akku voidaan tulkita automaattisesti jétteeksi. Samalla akun testaus, korjaus tai luovutus varaosaksi voi
muuttua viranomaistulkinnan takia uuden tuotteen markkinoille saattamiseksi, jolloin korjaamolle syntyy

valmistajaan rinnastuvia vastuita.

Asetus tarjoaa oman reittinsé takaisin uudelleenkdyttdon niin sanotun ei-enéé-jéitettd-menettelyn (EEJ)
kautta. Kaytinnossa menettely on kuitenkin niin raskas taloudellisesti ja hallinnollisesti varsinkin
yksityisille toimijoille — erillinen toimijakohtainen auditointi, yliméérdinen ympéristdluvitus ja
sopimusvelvoitteet — ettei se ole todellinen vaihtoehto yksittdiselle korjaamolle tai akkukorjaajalle.
Lopputulos on kdytdnndssd sama kuin jos uudelleenkdyttod ei sallittaisi lainkaan.

Esimerkki kertoo mittakaavan: nelivuotiaan sahkdauton akkutakuu raukesi yksittdisen huollon
myOhéstymisen vuoksi. Uusi akku olisi maksanut noin 73 00078 000 euroa, kun vastaava korjaus
kaytetyillda moduuleilla olisi maksanut noin 5 000 euroa. Jos korjauskelpoisia akkuja ei saa hyodyntéda eika
meille synny ajovoima-akkuihin varaosamarkkinaa, yha useampi muuten liikennekelpoinen auto voi padtya
ennenaikaisesti jatekasittelyyn.

Kiertotaloustoimijoiden arvion mukaan ympéristoluvitus akkujen késittelyyn maksaa yksittdiselle
korjaamolle 20 000-30 000 euroa, ja tdysimittainen viranomaisvaatimukset téyttava kisittelyalue voi
tarkoittaa ajoneuvojen vastaanottajille noin 200 000-250 000 euron investointia. Monelle pk-yritykselle
tama tekee toiminnan aloittamisesta kdytannossd mahdotonta, silld akuilla ei kdytdnnossa ole jatteend
taloudellista arvoa niiden kasittelijoille.

Tulkintojen epéselvyys koskee koko korjaus- ja vastaanottoketjua. Alan toimijat tarvitsevat selkedt ja
kaytannossd toimivat pelisaidnnét my0s sithen, miten ajovoima-akkuja otetaan vastaan, osoitetaan
uudelleenkayttoon laajasti, kasitellddn ja ohjataan turvallisesti eteenpdin kierrdtykseen. Siksi valmisteluun
on tarkedd saada mukaan laajasti autoalan eri toimijat.

Riskiné on, ettd akkujen korjaus, investoinnit, osaaminen ja tydpaikat siirtyvéit Suomen ja EU:n
ulkopuolelle. Samalla Suomi menettdd mahdollisuuden valvoa, miten omaa ajoneuvokantaa kiytannossa
korjataan. Korjaustoiminnan kohtuuton haastaminen ja varaosamarkkinoiden synnyn estiminen tarkoittaa
my0s sitd, ettd kustannukset kuluttajille pysyvét kohtuuttoman korkeina.



Korjaus, uudelleenkdytto ja kierrdtys eivit ole toistensa vaihtoehtoja, vaan saman arvoketjun perdkkaisia
vaiheita. Uudelleenkéyttd ei vie liiketoimintaa kierratysteollisuudelta: jokainen korjauksessa vaihdettu
rikkindinen moduuli, kenno tai akkuosa vapautuu kierritykseen ja raaka-aineiden talteenottoon. Materiaali

ei katoa kierrosta, vaan sen kayttoika pitenee ennen lopullista materiaalikierratysté.

Nykyinen tulkinta heikentdd my0s kierrdtysalan investointihalukkuutta. Jos romukauppiaiden,
autopurkamoiden ja kierrdtysoperaattoreiden on luovutettava akut ilmaiseksi suoraan tuottajalle ilman
todellista mahdollisuutta kehittdd omaa diagnostiikkaa, turvallista purkua, esikésittely&, akkujen toimitusta
varaosiksi tai raaka-aineiden jalostusta, Suomeen ei synny kannustinta rakentaa akkujen kierrdtyksen
osaamista ja teollista kapasiteettia. Riskind on, ettd myds kierrdtyksen arvonlisi ja tyGpaikat valuvat
ulkomaille.

Kyse ei ole vain yksittiisistd yrityksistd. Jokaiseen ajovoima-akkuun on sidottu merkittdva méara kriittisid
raaka-aineita ja hiilijalanjélked. Kun teknisesti kdyttokelpoinen akku ohjataan ennenaikaisesti
materiaalikierrdtykseen sen sijaan, ettd se korjattaisiin tai otettaisiin uudelleenkayttoon, investointi valuu
hukkaan — ja samalla kasvaa tarve louhia ja jalostaa uutta raaka-ainetta. Tdmé on suoraan ristiriidassa seka
EU:n akkuasetuksen ettd laajempien ilmasto- ja kiertotaloustavoitteiden kanssa. Kayttokelpoisten
ajovoima-akkujen tulisi saada ohjautua kierrattéjiltd suoraan korjaustoimintaa harjoittavien yritysten
kayttoon ilman valikasia.

Todellinen ratkaisu ei ole vain késittelyn tekninen sujuvoittaminen, vaan se, ettd akkuasetuksen kansallinen
tulkinta tuodaan lahemmas sitd 1dhtokohtaa, johon EU:n uusi romuajoneuvoasetus (ELV-asetus) on
rakennettu — se tukee nimenomaisesti myds ajovoima-akkujen korjaamista ja uudelleenkayttod. Myos
EU:n akkuasetuksen tavoite on, ettd jo valmistetut akut pysyvat kdytdssd mahdollisimman pitkdédn, jopa eri
kéyttotarkoituksissa. Vaadimme, ettd viimeistdén nyt ELV-asetuksen voimaan tullessa akkuasetuksen ja
ELV-asetuksen tulkinnat ajovoima-akkujen uudelleenkéyton osalta yhdenmukaistetaan, ettei akkuasetuksen
kansallinen soveltaminen jdd ELV-asetuksen ldhtokohtia tiukemmaksi.

Toimiala ei vastusta turvallisuus- tai ympéristotavoitteita. Se vaatii EU-tasoista, yhdenmukaista tulkintaa
siitd, milloin akku todella muuttuu jétteeksi ja milloin korjaus synnyttdé uuden tuottajavastuun. Liséksi
tarvitaan oikeasuhtaista, riskiperusteista valvontaa. Esimerkiksi Saksassa ajovoima-akkujen késittelyssé
kéytetdén portaittaista patevyysjérjestelmid, jossa vaatimukset kasvavat tyon todellisen séhkoisen riskin

mukaan.

Selkeytta tarvitaan myos siihen, milloin akun kunnostaminen on normaalia korjaamista ja milloin se
tulkitaan uuden tuotteen valmistamiseksi. Jos raja jéé epdselvéksi, moni korjauskelpoinen akku voi jadda

kokonaan hyddyntimétté, vaikka sen turvallinen kdytto olisi edelleen mahdollista.

Toimiva malli mahdollistaisi sen, ettd korjauskelpoiset akut ja osat ohjataan ensin turvalliseen
uudelleenkdyttoon, kun taas rikkoutuneet ja elinkaarensa pééssé olevat osat péadtyvit hallitusti kotimaiseen
kierrdtykseen ja raaka-aineiden talteenottoon. Néilld kaikilla toimijoilla tulee olla myds taloudelliset

kannustimet ja mahdollisuudet kehittdd toimintaa omalla toiminnallaan.

EU-tasoisesti on vilttaimatonti toteuttaa:

« Akkuasetuksen ja EU:n romuajoneuvoasetuksen (ELV-asetus) tulkintojen harmonisointia ajovoima-
akkujen uudelleenkdyton osalta, viimeistddn ELV-asetuksen voimaantulon yhteydessd suuntaan, joka
vastaa paremmin alkuperdisten asetusten tavoitteita

» Kuluttajaystavillisempéd lahestymistd ajovoima-akkujen korjausmahdollisuuksien parantamiseen ja
varaosamarkkinoiden synnyn mahdollistumiseen



« Selkedd, EU-tasolla yhdenmukaista rajaa uudelleenkéyton ja uuden markkinoille saattamisen vilille

+ Selkedé rajaa sille, milloin akun korjaaminen ja uudelleenkiyttd on sallittua ilman, ettd se tulkitaan
uuden tuotteen valmistamiseksi
+ Oikeasuhtaista, riskiperusteista valvontaa, joka ei kohtele pientd testaus- ja korjaustoimintaa samoin

kuin teollista uudelleenvalmistusta

« Komission tai muun toimivaltaisen tahon kannanottoa, jotta jasenvaltioiden tulkinnat eivét pirstoudu ja
EU:n sisdmarkkinat toimivat myos ajovoima-akkujen kiertotaloudessa tasavertaisin periaattein

Vaadimme Suomen ympiiristoministeriolti ja -viranomaisilta:

* Kansallisen ohjeen uudelleenarviointia ja sen valmistelua yhteistyossa ajovoima-akkujen
uudelleenkiiyttoi ja raaka-ainekisittelyd harjoittavan teollisuuden kanssa

* Selkeitd ja yhdenmukaisia kansallisia pelisddntdjé akkujen vastaanottoon ja késittelyyn yhteistydssa
autoalan toimijoiden kanssa

» Kansallista riskiarviota siitd, miten annettu ohjeistus vaikuttaa harmaan talouden lisddntymiseen ja
laittomiin jétevienteihin

» Kansallisen kilpailuviranomaisen lausuntoa tai kannanottoa ohjeistuksen mahdollisista kilpailua
rajoittavista vaikutuksista
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